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Wstep

Przedmiotem niniejszego opracowania jest pochodzgcy z roku 1908
i przygotowany na zlecenie Emila Kuznickiego projekt budowy kolejki elektrycznej, ktorej
trasa miala prowadzi¢ z centrum Oswiecimia do polozonego okolo 2,4 kilometra dalej
dworca kolejowego. Same zamierzenia realizacji tego przedsiewziecia nie sg niczym
odkrywczym w dziejach miasta nad Solg, jednak do tej pory jego szczegolowe plany,
rysunki oraz dokumentacja techniczna nie byly nigdzie publikowane. Znajdujg sie one
w zasobach Archiwum Panstwowego w Katowicach Oddzial w Bielsku-Bialej i zostaly
odnalezione podczas rutynowych prac archiwalnych'. Ich skany nastepnie udostepniono
autorowi celem przeprowadzenia dalszych badan i opisania tematu — niezwykle
ciekawego z punktu widzenia historii lokalnej. Kolejne materialty uzyte w przygotowaniu
tekstu sg wynikiem kwerendy dokonanej juz bezposrednio przez autora
w Archiwum Gléwnym Akt Dawnych® oraz w/w bielskim archiwum? Podjete dzialania
doprowadzily do odkrycia nieznanych wczesniej faktow, rzucity catkowicie nowe swiatto
na przedmiotowy temat oraz przede wszystkim umozliwily jego szczegétowe opisanie. Na
koncu pracy zostal umieszczony aneks zawierajgcy przygotowane przez autora obszerne
wycinki z projektu, odpowiednio przeorientowane, tak aby utatwic¢ ich przeglagdanie.

Autor pragnie wyrazi¢ swoje serdeczne podzickowanie dla Archiwum
Panstwowego w Katowicach Oddzial w Bielsku-Bialej za udostepnienie skanéw oraz
swojej cioci Krystynie Lesniak za pomoc w tlumaczeniu czes$ci materiatow z jezyka
niemieckiego.

Charakterystyka odnalezionej dokumentacji

Odnaleziony projekt budowy kolejki elektrycznej w Oswiecimiu z dworca
kolejowego do centrum miasta znajduje sie zespole nr 13/689 — ,Starostwo Powiatowe
w Biatej Krakowskiej”, pod sygnaturg 162 — ,Akta zarejestrowane w ogolnym dzienniku
podawczym, nr 6039 — 10940” i oznaczony jako sprawa nr 7617. Catos¢ dokumentacji
zachowata sie w bardzo dobrym stanie fizycznym i sktada sie z 53 stron. Pierwsze 14 z nich
to pochodzgca z konca 1908 i poczgtku 1909 r. korespondencja urzedowa (w wiekszosci
w jezyku polskim). Dotyczy ona wylozenia planu kolejki do wglgdu dla osoéb
zainteresowanych w C.K. Starostwie Powiatowym w Bialej (dalej: CKSPB) i gminie
Oswiecim oraz organizacji specjalnej komisji obchodowo-ekspropriacyjnej, majgcej

! Archiwum Panstwowe w Katowicach Oddzial w Bielsku-Bialej (dalej: APKB-B), zesp6t nr 13/689 -
Starostwo Powiatowe w Bialej Krakowskiej (dalej: SPBK), sygn. 162 - Akta zarejestrowane w
ogolnym dzienniku podawczym, nr 6039 — 10940, sprawa nr 7617, s. 200-252.

2 Archiwum Gléwne Akt Dawnych (dalej: AGAD), zesp6t nr 1/310 - C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych (dalej: CKMKZ), sygn. 363 - Linie tramwajowe: O$wiecim, Bielsko-Biala, Muszyna -
Krynica, Drohobycz - Boryslaw, Stanistawow.

® APKB-B, zespol nr 13/362 — Akta miasta Oswiecimia (dalej: AMO), sygn. 39 — Ksiega uchwal rady
gminnej m. Oswiecimia [1903-1909], sygn. 40 — Ksiega uchwal rady gminnej m. Oswiecimia [1909-
1912].



sporzgdzi¢ opinie na temat przebiegu trasy i gruntéow przewidzianych do
wywlaszczenia/wykupu.

Wtlasciwy projekt liczy 39 stron i jest podzielony na 13 zalgcznikéw. Zatgcznik nr 1,
obszerny w tresci, pisany pismem maszynowym zawiera szczegotowy opis techniczny
przedsiewziecia. W kolejnym znajduje sie oznaczenie przebiegu trasy na ogdlnej mapie
okolic Oswiecimia i pogranicza slgsko-galicyjskiego w skali 1:75 000. Bardzo ciekawy pod
wzgledem poznawczym i wyjgtkowo atrakcyjny wizualnie jest zalgcznik nr 3, obejmujgcy
szczegotowy plan kolejki (skala 1:1000). Sklada sie on z mapy glownej przedstawiajgcej
cato$¢ trasy oraz dwoch mniejszych czesci (3a i 3b), prezentujgcych przebieg torow
w gminach Brzezinka i Babice. Wykaz zalgcznikéw do projektu wskazuje rowniez na czesc
3c dotyczgcg bezposrednio miasta Oswiecimia, jednak omawiana jednostka jej nie
zawiera. Kolejne dwa elementy projektu (nr 4 i 5) mieszczg w sobie schemat réznicy
wysokosci oraz przekroje poprzeczne na wybranych punktach trasy. W zalgcznikach od
6 do 8 znajdujg sie dokladne tabele zawierajgce dane na temat odlegtosci, kgtow tukow
i zmian wysokosci. Informacje o przystankach dostepna jest w czesci nr 9, a wykaz
gruntéw przewidzianych do wykupu w dwoch ostatnich sktadowych dokumentacji (nr 10
i11).

Projekt (w calosci w jezyku niemieckim) opatrzony jest datg 31 lipca 1908 r. i zostal
przygotowany dla Emila Kuznickiego przez firme ,Osterreichische Siemens-Schuckert-
Werke”.

Tlo historyczne

W dotychczas opublikowanej literaturze dotyczgcej historii Oswiecimia, najstarszg
wzmianke o inicjatywie budowy kolejki elektrycznej z dworca kolejowego do centrum
miasta, odnajdziemy w zwigzku z propozycja, jakg 30 listopada 1904 r. zlozyt w tej sprawie
gminie Oswiecim Herman Kulka, pochodzgcy z Opawy bogaty przemystowiec i wlasciciel
kamieniotloméw. Ponadto oferowal on budowe mostu na rzece Sole, niezbednego dla
realizacji takiego projektu komunikacyjnego oraz zaprowadzenie oswietlenia
elektrycznego w miescie®. Tytutem uzupelnienia mozna dodac, ze na wniosek naczelnika
gminy — Karola Smieszka, rada gminy uchwalila jednomys$lnie powolanie specjalne;
komisji, ktorej zadaniem bylo przygotowanie opinii odnosnie ztozonej propozycji. W jej
sktad oprocz naczelnika, weszli: Ludwik Ggsiorowski, Edward Jaskiewicz, Jakub Wanat
i Edward Pilzer®. Z przedsiewziecia opawskiego inwestora nic nie wyszlo.

Okazuje sie jednak, ze pomyst budowy kolejki jest o kilka lat starszy. Po raz
pierwszy pojawil sie on na kartach dziejow juz w roku 1898, kiedy to Emil Kuznicki,
wlasciciel fabryki papy, znajdujgcej sie w lezgcej nieopodal wsi Brzezinka, rozpoczat
pierwsze kroki formalne w zakresie przedmiotowej inwestycji. Zakonczyly sie one
wydaniem 2 listopada 1898 r. przez CK. Ministerstwo Kolei Zelaznych (dalej: CKMKZ)

1J. Szpak, Dzieje gospodarcze, [w:] Oswiecim. Miasto pogranicza, (red.) B. Czwojdrak, K. Miroszewski,
P. Wecowski, tom II, Warszawa 2018, s. 215. E. Skalinska-Dindorf, Kronika Oswiecimia, tom II,
Oswiecim 2006, s. 112.

5 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 130-138, Protokdt z 56. zwyczajnego posiedzenia Rady gminnej miasta
Oswiecimia z dnia 30 listopada 1904 r.



zezwolenia na podjecie przedwstepnych prac technicznych z okresem waznosci na
6 miesiecy®. Dziatania nabraly rozpedu w roku kolejnym. Juz 10 stycznia 1899 r. powstal
plan sytuacyjny ukazujgcy planowany przebieg trasy, a na wiosne tego roku rowniez
projekt. Szlak kolejki rozpoczynat sie w okolicach dworca kolejowego lezgcego w gminie
Brzezinka. Nastepnie biegl w kierunku poéinocno-wschodnim roéwnolegle do torow
kolejowych, po czym pod urzedem celnym, juz na terenie gminy Babice, skrecat na
wschod, prosto na drewniany most na Sole. Na prawym brzegu rzeki obchodzit wzgdrze
zamkowe od wschodu w strone zabudowan fabryki Haberfelda, pod ktérg skrecat w lewo
do kosciota, a w jego okolicy w prawo na rynek. Stacja koncowa miata znajdowac sie pod
budynkiem ratusza’.
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Plan sytuacyjny z&B9r. Przebieg trasy oznaczono kolorem czerwdhym

Do planéw Kuznickiego gmina Oswiecim odniosta sie generalnie pozytywnie,
upatrujgc w tej inwestycji szanse na rozwoj miasta. Swoje zastrzezenia zgtosita jedynie do
fragmentu trasy na odcinku od mostu na Sole do rynku (6wczesne ulice: Koscielna,
Sobieskiego i Zamkowa). Byt on waski, krety i posiadat duze roznice w wysokosci terenu.
Ponadto stanowit on glowng arterie dla komunikacji miasta z dworcem kolejowym, jak
réwniez przechodzil nim caly ,tranzyt” z Galicji Zachodniej na Gérny Slask. Wysoki ruch
osobowy i wozowy w polgczeniu z niekorzystng topografig rodzit wiele zagrozen dla
bezpieczenstwa wszystkich podroézujgcych, stad gmina Oswiecim sprzeciwiala sie
umiejscowieniu torow w tym miejscu. Wladze miasta proponowaly poprowadzenie trasy

6 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 193-203.

" Uzywajgc wspotczesnych nazw ulic przebieg trasy mozna by opisaé nastepujaco: biegla ona od
dworca kolejowego ul. Powstancéw Slaskich w kierunku ronda ,na Niwie”, gdzie skrecata w ul.
Konarskiego w strone kladki, ktora powstala w miejscu dawnego mostu drewnianego na Sole.
Nastepnie obchodzila wzgorze zamkowe ul. Zamkowa, skrecala w lewo na ul. Dgbrowskiego, a pod
kosciolem parafialnym w prawo w ul. Mayzla, by dojs¢ do rynku w okolice budynku dawnego
ratusza.

8 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 174-175, Elektrische Strassenbahn Oswigcim. Situation [10 Januar
1899].



na wprost od mostu drewnianego do pl. Koscielnego® i stad dalej na rynek. Po spelnieniu
tego warunku projekt moglby zyska¢ pelng aprobate. Zblizong opinie wyrazito CKSPB.
Gmina Brzezinka zgadzala sie na proponowang trase, zgdajgc jedynie aby droga na
terytorium kolejowym od dworca do goscinca panstwowego byta oswietlona
i jednocze$nie zastrzegla, ze nie bedzie ponosi¢ jakiejkolwiek odpowiedzialnosci za
ewentualne wypadki spowodowane ruchem kolejki. Natomiast gmina Babice, podobnie
jak Oswiecim uwazala budowe za pozgdang, ale sprzeciwiala si¢ ulozeniu torow na
glownym goscincu, co moglo utrudni¢ komunikacje i przyczyni¢ sie do powstania
wypadkow™.
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Skorygowany plan z 1899 r. Alternatywny wariant trasy 3
przerywana niebieska linfa

Krytyczny glos wobec budowy kolejki dal sie stysze¢ ze strony przedstawicieli
spotecznosci zydowskiej. Oprocz wspomnianego juz powyzej argumentu o niekorzystnym
uksztattowaniu ulic Koscielnej, Sobieskiego i Zamkowej, przytaczali oni kolejne:

[Oprdcz tego jest most na rzece Sole takze tak wqzki, e mogq tylko pojedyncze 2 wozy
bez tadunku sie omingé, a jezeli tadowny woz osobliwie ze sianem lub z dtugiemi belkami sie
spotka, to sq trudnosci mijania sie, a przechodzqca publicznos¢ musi uciekac, azeby jqg nie
zduszono lub nie przejechano, a osobliwie ten most kagdego roku podlega reparacji, wiec ruch
wozowy w tym czasie najwiecej zatamowany jest, a wozy muszq bardzo dtugo czekac i caty
szereqg wozow z tadunkami sie skupiajq ag mogq pomatu ten most przejechad, a elektryczna kolej
nie miata by miejsca kursowac.]**

Nastepnym powodem, ktéry podawano byto pedzenie przez most krow mieszczan
oswiecimskich, co dodatkowo tamowalo ruch i stanowito zagrozenie dla przechodniow.

9 Obecnie pl. ks. Skarbka.

10 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 116-143, Odpis wierzytelny protokotu x 3 sierpnia 1899 r.

1 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 112-113, Elektrische Strassenbahn Oswigcim. Situation. Der
Trassenrevison vorgelegen am 3.8.1899.

12 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 116-143, Odpis wierzytelny protokotu x 3 sierpnia 1899 .
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Obawiano sie sptoszenia koni przez kolejke i przerzucania odpowiedzialnosci za wypadki
na woznicow. Nie mozna odmowic racjonalnosci takze ponizszej argumentacji:

[Jezeli gdzie ma byc kolej elektryczna zaprowadzona to musi wiecej drog dla ruchu
publicznego by¢ i dla pieszej publicznosci odpowiednie chodniki zostawic, a nie wszystko na
jednej drodze (...). Jezeli kolei ma by¢ budowana w Oswigcimie to musi byc tak budowana jak
miastowa kolei w Wiedniu lub w Berlinie, gdzieby przechodzita przez Sote nad niskiemi domami
do rynku oswiecimskiego, albo i tak jak w innych miastach pod ziemig.]"

Uzyskana przez Emila Kuznickiego w listopadzie 1898 r. koncesja byta przedtuzana
stosownymi reskryptami CKMKZ z 13 maja 1899 oraz 9 grudnia 1899 r'%. Budowa kolejki
stala sie rowniez przedmiotem obrad zarzgdu gminnego w Oswiecimiu, ktérego
uchwatami z 11 listopada 1899 oraz 20 stycznia 1900 r. zezwolono Kuznickiemu na
doprowadzenie kolejki elektrycznej do miasta oraz uzywanie ulic, drég i placow gminnych
przez okres 50 lat. Ponadto zastrzezono procentowy udzial miastach w dochodach z tego
interesu i postanowiono o uiszczaniu przez Kuznickiego do kasy miasta rocznej optaty w
wysokosci 1200 koron przez pierwsze 10 lat, a nastepnie 2000 koron rocznie. Inwestora
zobowigzano rowniez do przedstawienia szczegotowych planow, z zastrzezeniem takiego
przeprowadzenia trasy kolejki, aby nie przechodzila ona przez ulice Koscielng'", co
argumentowano matg szerokoscig goscinca, zakretami i spadkami terenu. Polecono, aby
na odcinku od mostu na Sole do rynku trasa przebiegala innymi ulicami i placami
gminnymi. W tym zakresie uchwaly uwzglednialy oglaszane juz wczesniej stanowisko
gminy'®.

Mimo wydania stosownych pozwolen przez CKMKZ oraz okreslenia przez gmine
Oswiecim swoich warunkow, sprawa budowy kolejki zamarta na kolejne kilka lat.
Zastanawiajgce sg powody, dla ktérych dalsze dzialania ze strony Emila Kuznickiego
zostaly przerwane. W pismie jakie wystosowal on do CKMKZ 28 czerwca 1906 r.
wskazywal, Ze negocjacje z miastem nie zostaly jednak ostatecznie zakonczone'”. W opinii
autora hamujgco na proces inwestycyjny mogly wplywac¢: koniecznos¢ zmiany trasy
kolejki, wigzgca sie z wiekszymi kosztami, obiektywne czynniki zwigzane z wysokim
ruchem komunikacyjnym na istniejgcych drogach, na ktorych planowano umiesci¢ tory
oraz negatywne stanowisko czesci mieszkancow.

Emil Kuznicki powrdcit do tematu dopiero w roku 1906, a podjete starania
zaowocowaly przyznaniem mu reskryptem CKMKZ z dnia 3 pazdziernika 1907 r.
ponownego pozwolenia na okres jednego roku, celem realizacji przedwstepnych prac
technicznych zwigzanych z budowg kolejki'®. Prace przygotowawcze mieli prowadzi¢
inzynier Stefan Kiesler i technik Adolf Babel”. Inwestycja znalazla si¢ po raz kolejny
wsrod tematyki obrad zarzgdu gminnego w Oswiecimiu. Impulsem stato sie za pewne

13 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 116-143, Odpis wierzytelny protokotu z 3 sierpnia 1899 .

4 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, str. 99-191.

15 W tresci protokotu z obrad zarzgdu jest mowa o ul. Koscielnej, jednak w istocie chodzi réwniez o
ulice Sobieskiego i Zamkows,.

16 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 441-443, Protokét  VII zwyczajnego posiedzenia Zarzgdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 29 pagdziernika 1907 r. Tres¢ uchwat z lat 1899-1900 zostala przytoczona w
powyzszym protokole z 1907 r. Do dzisiejszych czasow ksiegi uchwal rady gminnej z przetomu
XIX i XX w. sie nie zachowaly.

17 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 97, Pismo Emila KuZnickiego do CKMKZ x 28 czerwca 1906 r.

18 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 85-92.

19 E. Skalinska-Dindorf, Kronika..., s. 134.



pismo informacyjne z CKSPB, jakie gmina otrzymata w drugiej potowie pazdziernika. Na
posiedzeniu zarzadu 29 pazdziernika 1907 r. Rudolf Haberfeld zwrocit sie z zapytaniem,
na jakim etapie znajduje sie sprawa koncesji dla Kuznickiego. Podczas obrad
przypomniano tres¢ ustalen z lat 1899-1900, jak rowniez zwrocono uwage, ze przestdj
w realizacji tego przedsiewziecia odbija si¢ niekorzystnie na dalszym rozwoju miasta.
Postanowiono, aby zapobiegajgc dalszej zwloce, wyznaczy¢ Kuznickiemu konkretny
termin, wzglednie powota¢ specjalng komisje. Rudolf Haberfeld podnidst koniecznosc¢
postawienia przez miasto wstepnych warunkow, takich jak:

1) umieszczenia centrali kolejki w mies$cie Oswiecimiu,
2) zapewnienie wygodnej komunikacji na moscie rowniez dla przechodniow,
3) obowigzek przedsiebiorcy tworzenia linii takze mniej rentownych,
4) wplyw gminy na taryfy kolejki,
5) oswietlenie i skrapianie ulic,

6) zapewnienie gminie czesci dochodow brutto,

7) objecie kolejki przez gmine,

8) wolng jazde kolejkg dla dzieci szkolnych.

Jednoczes$nie cztonkowie zarzgdu zostali poinformowani, ze w ostatnich dniach Kuznicki
robit zdjecia i pomiary ulic pod trase, otrzymawszy wczesniej pozwolenie dla swoich
inzynierow".

Nastepne miesigce wzmagaly tylko napiecie na linii Oswiecim-Kuznicki. Na
kolejnym posiedzeniu zarzadu gminnego 29 listopada 1907 r. powzieto uchwate, wedle
ktore;j:

[p. Emil Kugnicki pomimo, i w ck. Ministerstwie Kolei Zelaznych postarat si¢ o
przedtuzenie koncesyi na kolej elektryczng i pomimo znacznego uptywu czasu do kontraktu nie
przystqpit i kontraktu z Gming nie zawart, ustalono jednomysinie uzna¢ w mowie bedqce
uchwaty [z 1899 i 1900 r. — przyp. A.L] jako nieobowigzujqce i o tem p. Emila Kuznickiego do
rqk wtasnych uwiadomié.]**

Ponadto zarzgd bedgc co raz bardziej poirytowanym opoznieniami w realizacji
inwestycji, wystgpitl o wydanie koncesji w imieniu wlasnym gminy. Decyzje o podjeciu
stosownych dzialan podjeto uchwalg z 12 maja 1908 r*>. Sprawa potoczyla sie bardzo
szybko, albowiem CKMKZ reskrypt koncesyjny wydato juz 29 sierpnia 1908 r., z okresem
obowigzywania na jeden rok*. Warto podkresli¢, ze trasa kolejki planowanej
bezposrednio przez gmine byla krotsza. Miala ona liczy¢ 1,7 km, wzgledem 24 km
zakladanej przez Kuznickiego. Zaczynala si¢ ona podobnie w okolicach dworca
kolejowego, jednak tory mialy zosta¢ poprowadzone prosto na wschod, sladem nowo
projektowanej drogi z dworca do miasta. Ponadto juz wowczas zakladano umiejscowienie
toréw na nowym moscie na Sole, cho¢ mozna przypuszczac, ze jego dokladna lokalizacja
nie byla ostatecznie przesgdzona. Trasa omijata krytyczny odcinek pod wzgdérzem

20 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 441-443, Protokét z VII zwyczajnego posiedzenia Zarzgdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 29 pazdziernika 1907 r.

21 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 449-452, Protokét z VIII zwyczajnego posiedzenia Zarzqdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 29 listopada 1907 .

22 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 495-504, Protokdt x XV zwyczajnego posiedzenia Zarzqdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 12 maja 1908 r.

23 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 547-548, Protokdt = XX zwyczajnego posiedzenia Zarzqdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 22 wrzesnia 1908 r.



zamkowym i okolice fabryki Haberfelda. Pozniej biegla przez rynek i prosto ul. Keckg
praktycznie az do granic miasta w sgsiedztwie tzw. ,geisleréwki”, gdzie miatl si¢ znajdowac
przystanek koncowy**.
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Gmina rozpoczela zbieranie ofert na budowe kolejki od zainteresowanych
przedsiebiorstw budowlanych. Decydujgce przy wyborze wykonawcy mialo by¢
spelnienie o$miu warunkow zgloszonych przez Rudolfa Haberfelda na posiedzeniu
zarzgdu w pazdzierniku 1907 r. (patrz wyzej), plus dodatkowego punktu dziewigtego
o odpowiedzialnosci przedsiebiorcy za wszelkie nieszczesliwe wypadki. W ciggu dwoch
miesiecy swoje propozycje przystaly nastepujgce firmy:

1) Franciszek Kuzik, elektrotechniczne biuro Krakow,

2) Liga Pomocy Przemystowej w imieniu lwowskiej firmy pp. (?),

3) H.Jacobiz Wiednia,

4) Adolf Lowy z Morawskiej Ostrawy,

5) Biuro Zwigzku Inzynierow Zjednoczonych Przedsiebiorstw Akcyjnych dla Morawy
i Slaska z Morawskiej Ostrawy,

6) Bracia Kossak z Wiednia®.

Emil Kuznicki oferty nie przystal, albowiem liczyl, ze mimo wszystko jemu uda si¢
zrealizowac¢ te inwestycje. Nie zniechecit go nawet fakt podjecia inicjatywy przez gmine
we wlasnym imieniu. W efekcie w roku 1908 koncesjg dysponowat zaréwno on i jak miasto.
Ponadto w lecie 1908 r. Kuznicki mial juz gotowy szczegdtowy projekt opracowany przez
firme ,Osterreichische Siemens-Schuckert-Werke” (bedacy tematem niniejszej
publikacji), a 22 wrzeénia 1908 r. CKMKZ przedtuzyto jego koncesje na roboty

24 Obecnie ul. Jagielty na wysokosci dawnej willi Jozefa Schonkera.

25 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 81-82, Situirung einer elektrischen Bahn niederer Ordnung von der
Station Oswiecim der k.k. Nordbahn bis in die Stadt 1,7 km lg.

26 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 551-558, Protokét z XXI zwyczajnego posiedzenia Zarzqdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 27 pazdziernika 1908 r.
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przedwstepne na okres 12 miesiecy do 3 pazdziernika 1909 r*’. Dodatkowo reskryptem
z 13 listopada 1908 r. CKMKZ podato szczegoly na temat powolania specjalnej komisji
obchodowo-ekspropriacyjnej, co stanowito kolejny etap w realizacji inwestycji przez
Kuznickiego. Pismem z dnia 28 grudnia 1908 r. CK. Namiestnictwo we Lwowie
informowalo CKSPB o koniecznos$ci wylozenia w gminie O$wigcim przez okres 14 dni
poczawszy od 5 stycznia 1909 r. egzemplarza w/w projektu oraz wykazu gruntow
majacych ulec wywlaszczeniu, celem umozliwienia osobom zainteresowanym wgladu do
sprawy. Ponadto udostepnienie dokumentacji miato nastgpi¢ natychmiastowo réwniez
w siedzibie starostwa w ciggu nadchodzgcych 2 tygodni. W tym czasie interesanci mogli
wnosi¢ swoje uwagi lub przedstawi¢ je pdzniej podczas rozprawy komisyjnej. Specjalna
komisja obchodowo-ekspropriacyjna miata dokona¢ ogledzin na terenie gmin Oswiecim,
Babice i Brzezinka oraz na obszarach dworskich Babic i Brzezinki. Starostwo zostato
zobowigzane do wydelegowania do jej sktadu jednego urzednika, ktory na rece kierownika
komisji miatl zlozy¢ odpowiednie dokumenty potwierdzajgce wyzej wspomniane
wylozenie projektu i wykazy gruntow podlegajgcych wywlaszczeniu. Stanowisko
kierownika komisji zostato powierzone C.K. Radcy Namiestnictwa dr Stanistawowi
Ustyanowskiemu, a termin jej posiedzenia wyznaczono na 21 stycznia 1909 r. W rozprawie
zobowigzane byly wzig¢ udzial zwierzchnos$ci w/w gmin i obszaréw dworskich,
ewentualnie interesanci i strony, ktéore wniosg zarzuty. Swojego przedstawiciela miata
rowniez delegowac CK. Dyrekcja Poczt i Telegrafow?®.

Poczatek 1909 r. byt swoistym przesileniem w calej sprawie. Temat komisji stat sie
przedmiotem obrad posiedzenia zarzgdu gminnego w Oswiecimiu 5 stycznia 1909 r.
Pojawit si¢ na nim rowniez sam Emil Kuznicki, ktory dzien wczesniej wystosowat nowsg
prosbe o podanie warunkow pod jakimi moégltby rozpoczgé¢ budowe kolejki. W podjetej
przez zarzgd uchwale uznano posiedzenie za czysto informacyjne, a Kuznicki ztozyl
oswiadczenie, ze dotychczasowe uklady i ustalenia (z lat 1899-1900) nie powodujg dla obu
stron zadnych zobowigzan. Jednoczesnie zobligowal sie do przedstawienia nowej oferty
w ciggu 8 dni, a w zwigzku ze zblizajgcym sie posiedzeniem w/w komisji obchodowe;j
(21 stycznia), do odwolania jej na 2-3 tygodnie. Nowy termin wyznaczono pdzniej na
11 lutego. Prawdopodobnie chcgc lepiej przygotowac sie do dalszych rozmoéw, w ramach
tej samej uchwaly, zarzad zdecydowal o $ciggnieciu w celach informacyjnych z Krakowa
i Bielska wzorow umow na budowe kolejek elektrycznych?®. Kuznicki swojg nowsg oferte
przedstawil gminie 20 stycznia i byla ona dyskutowana na posiedzeniu zarzgdu 6 dni
pozniej. Rudolf Haberfeld postulowal, aby zerwac dotychczasowe rozmowy z Kuznickim
i gmina realizowata budowe kolejki samodzielnie. Pomyst ten nie spotkat sie z uznaniem
i ostatecznie przeglosowano wniosek dr Ludwika Ggsiorowskiego, wedle ktorego z oferty
Kuznickiego przyjmuje sie¢ jego zobowigzanie do umieszczenia centrali kolejki na
terytorium miasta, a w zamian delegaci do komisji obchodowej zadeklarujg sie za jego
osobg, natomiast reszta warunkéw zostanie uzgodniona i doprecyzowana juz po
wytyczeniu ostatecznej trasy. Do skladu komisji wydelegowano: Karola Smieszka,
dr Ludwika Gasiorowskiego, dr Antoniego Slosarczyka i Rudolfa Haberfelda®. Jest
zastanawiajgce, ze mimo wszystko gmina postanowila ,da¢ szanse” Kuznickiemu

27 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 44-70.

8 APKB-B, SPBK, sygn. 162, s. 202-207.

2 APKB-B, AMO, sygn. 39, s. 581-582, Protokét = XXV zwyczajnego posiedzenia Zarzqdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 5 stycznia 1909 .

30 APKB-B, AMO, sygn. 40, s. 2-3, Protokdt x XXVI zwyczajnego posiedzenia Zarzqgdu gminnego w
Oswiecimiu z dnia 26 stycznia 1909 .
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i posiadajgc wlasng koncesje oraz majgc wstepnie zebrane oferty od wykonawcow, nie
zerwala stanowczo z nim rozmow. By¢ moze z uwagi na koszty i trudnosci zwigzane
z inwestycjg, gmina preferowala, aby zrealizowal jg podmiot prywatny.

Do posiedzenia komisji 11 lutego jednak nie doszlo. Zostalo ono ponownie
przeniesione tym razem na 4 marca 1909 r., a ostatecznie reskryptem C.K. Namiestnictwa
z 15 lutego 1909 r. odroczono je catkowicie az do odwotania. Nie sg znane doktadne powody
takiej decyzji, jednak prawdopodobnie moégt o to zabiega¢ sam Emil Kuznicki, ktory
6 lutego 1909 r. wystal telegraficzny wniosek do CKMKZ w sprawie kolejki. Nieznana jest
jego tres¢. Od tego czasu sprawa budowy kolejki bezposrednio przez Kuznickiego
zamarta®!

Swoje zainteresowanie realizacjg tej inwestycji nadal podtrzymywato miasto, ktore
(o czym wspomniano powyzej) wlasng koncesje posiadalo od sierpnia 1908 r. Gmina
Os$wiecim skierowala nowy wniosek do CKMKZ (datowany na 24 sierpnia 1910 r.)
podpisany juz przez nowego burmistrza Romana Mayzla, o przedtuzenie o kolejny rok
posiadanej koncesji na przeprowadzenie przedwstepnych prac technicznych zwigzanych
z budowg kolejki. Zgoda zostala udzielona niecaty miesigc pozniej. Warty podkreslenia
jest fakt, ze szkic sytuacyjny dotgczony do wniosku posiadat juz zarys nowego mostu przez
Sote, na ktorym jak mozna zakladac¢ mialy znalez¢ sie tory kolejki, ale dalsza trasa na
lewym brzegu rzeki wiodta dokladnie tak jak w projekcie Kuznickiego, czyli 6wczesnymi
ulicami Keckg w Babicach i Wislang w Brzezince®>.
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Minelo kilka miesiecy zanim zorientowano sie o bledzie i w styczniu 1911 r.
wystano kolejne pismo do CKMKZ z informacjg o niezgodno$ci przebiegu tras w koncesji

# APKB-B, SPBK, sygn. 162, s. 208-213.

3 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 33-43.

3 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 42. Kopia x mapy katastralnej gminy Oswiecim, Babice i Brzezinka.
Oswiecim w lipcu 1910 r.
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z 19081 1910 r. oraz prosbg o ponowne wydanie pozwolenia, oczywiscie z uwzglednieniem
nowej drogi od mostu do dworca. Odpowiedz przyszta pozytywna?*. Nie oznaczato to wcale,
ze prace ruszg niezwtocznie. Intencjg gminy Oswiecim bylo rozpoczecie budowy kolejki
dopiero po powstaniu nowego mostu na Sole pod zamkiem, stgd w kolejnych latach
wiladze miasta zwracaly sie¢ prosbami o przedtuzenie koncesji powolujgc sie na plany
wzniesienia mostu, argumentujgc jednoczesnie, ze dzieki temu budowa kolejki bedzie
mogla by¢ przeprowadzona bez wigkszych trudnosci. Dalsze pisma bylty kierowane do
CKMKZ w marcu 1912, lutym 1913 i kwietniu 1914 r., po czym kazdorazowo koncesja byta
przediuzana o kolejny rok®.

Wybuch I wojny $wiatowej z oczywistych wzgledéw spowodowal zatrzymanie
wszelkich inwestycji. RoOwniez pierwsze lata niepodleglosci panstwa polskiego i zwigzane
z nimi trudnosci (wojny, brak srodkow finansowych, trudnosci aprowizacyjne,
zniszczenia w gospodarce) nie pozwalaly mysle¢ o powrocie do dawnych planow. Tak
potrzebny dla miasta i regionu nowy zelbetowy most na Sole oddano do uzytku dopiero 26
pazdziernika 1924 r*®. Natomiast zamiary realizacji kolejki elektrycznej z dworca
kolejowego do miasta najprawdopodobniej zostaly catkowicie zaniechane.

Szczegoly techniczne projektu®

Rzeczg, ktorg nalezy podkreslic na wstepie, jest mieszany charakter kolejki
planowanej przez Kuznickiego. Miata ona stuzyc¢ zarowno ruchowi osobowemu, jak
itowarowemu, z zamiarem dostarczania w dni targowe towarow zatadowanych na dworcu
kolejowym do placu targowego, ktory znajdowal sie oczywiscie na oswiecimskim Rynku
Glownym.

Do obstugi komunikacji pasazerskiej przewidywano szes¢ wagonow w trzech
podwdjnych sktadach zlozonych z wagonu motorowego oraz doczepianego wagonu
osobowego. Trasa miala byc¢ obstlugiwana przez dwa sklady, a trzeci spelniat funkcje
zapasowg. Wagon motorowy posiadal dwie osie, napedzane osobnymi silnikami. Kazdy
wagon mogt pomiesci¢ do 32 osdb, a jego masa wynosita okoto 10 ton. Bylo to istotne
albowiem na drewnianym moscie na Sole dopuszczano ruch pojazdéw o maksymalnym
tonazu 12 ton. W przypadku transportu towarow niemozliwym bylo zastosowanie
»klasycznych” wagonéw uzywanych na kolei, poniewaz projektowana kolejka elektryczna
miala posiada¢ rozstaw szyn wynoszacy 1 m, a wiec duzo wezszy niz ,zwykla” kolej.
Konieczne byly dodatkowe wagony wlasne.

Pierwsze 300 m trasy kolejki miato przebiegac¢ przez tereny dworcowe w gminie
Brzezinka. Punkt poczgtkowy znajdowat sie w poblizu magazynu towarowego, pomiedzy
torem do cynkowni, a torami postojowymi C.K. Kolei Péinocnej. Przy dworcu gtownym
planowano zlokalizowanie pierwszego przystanku osobowego (Haltestelle Nordbahn).
Dalej trasa biegla gtdwng drogg w kierunku péinocno-wschodnim, éwezesnymi ulicami
,<Dojazdowg do dworca” (Bahnhof Zufahrts Strasse) i Wislang (obecnie ul. Powstancow

31 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 27-31.

35 AGAD, CKMKZ, sygn. 363, s. 1-25.

36 E. Skalinska-Dindorf, Kronika..., s. 293.

37 APKB-B, SPBK, sygn. 162, s. 215-225, 247-248. Zalgcznik nr 1 i nr 9 projektu.
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Slaskich), aby na 700 m przekroczy¢ granice pomiedzy gminami Brzezinka i Babice.
Przed rozwidleniem drog w okolicach urzedu celnego (1000 m trasy) zaprojektowano
drugi przystanek (Haltestelle Strassenabzweigung), a trasa skrecata w prawo w ul. Keckg
(obecnie ul. Konarskiego) w kierunku do O$wigcimia. Na tym odcinku znajdowaly sie trzy
drewniane mostki o dlugosciach 19,9 m, 85 m oraz 10,8 m. Pierwszy z nich posiadatl
podpory drewniane, dwa kolejne — kamienne. Otwartg pozostawala kwestia ewentualnego
ich wzmocnienia lub ulepszenia pod katem umieszczenia torow kolejki. W okolicach
1474 m zlokalizowano trzeci przystanek (Haltestelle Ausweiche) oraz hale wagonowg
z sze$cioma stanowiskami do obstugi serwisowej. W sgsiedztwie miano wybudowac
rowniez maszynownie, dostarczajgcg prad do sieci elektrycznej kolejki (obecnie teren
w okolicach LOK-u). Okoto 100 m przed wjazdem na most na rzece Sole umiejscowiono
czwarty przystanek (Haltestelle Solabriicke). W swoim wariancie gléwnym trasa zaraz za
mostem skrecala w prawo w ul. Zamkows. Mniej wiecej, przy istniejgcym do dzi$
parterowym budynku na skrzyzowaniu drog (dokladnie na 2085 m) planowano pigty
przystanek (Haltestelle Schlossberg). Dalej tory biegly ,w gore”, w kierunku fabryki
Haberfelda, skrecaly w lewo w ul. Sobieskiego (obecnie ul. Dgbrowskiego), a nastepnie pod
kosciolem w prawo w ul. Koscielng (dzi$ ul. Mayzla). Ostatnie 100 m wiodlo juz prosto na
rynek pod ratusz do przystanku koncowego (Haltestelle Ring Platz).

Projekt zawieral rowniez alternatywny wariant trasy. Mianowicie zaraz za mostem
na Sole, na wschodnim brzegu, po pdinocnej stronie na posiadtosci Samuela i Leopolda
Schnitzerow ulokowano pigty przystanek (Haltestelle Schlossberg), a wiec 30 m wczesniej
niz w wersji pierwotnej. Wigzalo sie to z koniecznoscig wykupu 238 m? gruntu. Za
przystankiem trasa nie skrecatla w prawo pod zamek, ale biegta prosto na pl. Koscielny
przez ogrod Franciszka Karasinskiego (obecnie ,schodki” obok Urzedu Gminy do pl. ks.
Skarbka), od ktorego trzeba byto wykupi¢ teren o powierzchni 421 m?* Co wiecej, na tym
odcinku z uwagi na duze roznice wysokosci koniecznym bylo wybudowanie nowego
dwuprzestlowego mostu zelaznego na kamiennych podporach (2 przesta po 15m).
Przedostatni przystanek mial znajdowac sie przy kosciele parafialnym, a za nim trasa
biegla juz swoim pierwotnym sladem.

Nalezy wspomniec¢, ze kolejke zaprojektowano zasadniczo jako jednotorows, ale
z kilkoma wyjatkami: na poczatku i koncu trasy, na odcinku wzdluz mostu na Sole oraz
przy hali wagonowni. Tory mijankowe byly konieczne dla przestawienia wagonu
motorowego, natomiast w przypadku mostu, chodzitlo o nieutrudnianie i blokowanie
ruchu. Sie¢ elektryczna kolejki miata by¢ zasilana prgdem statym o napieciu 500 Volt. Jak
zostalo to wspomniane powyzej, energia pochodzitaby z sitlowni wybudowanej w poblizu
hali wagonowni. Dalej pragd wedrowal do wagonow przy uzyciu kabli miedzianych
o przekroju 50 mm? przymocowanych (co najmniej 5,5 m nad szynami) odpowiednimi
zaciskami do drutéw poprzecznych. Te z kolei chciano rozpig¢ na wysiegnikach z zelaza
kutego, umocowanych przewaznie na drewnianych stupach. Tam gdzie pozwalata na to
wysokos¢ budynkow, za zgodg wlascicieli przewidywano rozciggniecie drutow
poprzecznych pomiedzy Scianami budynkow.
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Emil Kuznicki

Projekt kolejki zostal opracowany dla Emila Kuznickiego, jednej z najbardziej
rozpoznawalnych postaci krajobrazu gospodarczego Oswigecimia konca XIX i pierwszych
dziesiecioleci XX w. Trudno doszukac sie chocby najkrotszego biogramu jego osoby. Data
urodzin pozostaje nieznana. Przeglgdajgc materialy zrodlowe na temat Kuznickiego
natrafimy réwniez na odmienne formy pisowni nazwiska, takie jak Kuznitzky, czy
Kuzniztky. Pochodzil on prawdopodobnie z Mystowic i niekiedy jest okreslany jak radca
cesarski.

Emil Kuznicki byl wlascicielem fabryki papy, zalozonej w 1888 r. na terenie
owczesnej gminy Brzezinka koto Oswiecimia, w sgsiedztwie linii kolejowej Oswiecim-
Czechowice-Dziedzice®. Pierwsza wzmianke w prasie na jej temat i najstarszg reklame
autorowi udalo sie odnalez¢ w gazecie ,Nowa Reforma” (nr 161 z 17 lipca 1888 r.)*. Pisano
wowczas:

[Przemyst nasz zostat wzbogacony fabrykq papy dachowej w Oswiecimiu, zatoZong
przez Niemca, nazwiskiem Emil Kuznitzky. Ten mato u nas wprowadzony artykut zastuguje na
powsgechne wziecie, pokrycie bowiem papq dachowq okazato sie nie tylko przy budynkach
fabrycznych, sktadach i budynkach gospodarczych — lecz takze przy wielu budynkach
mieszkalnych i willach z powodu swych prawdziwie wielkich zalet — bardzo praktyczne
i odpowiednie. Pokrycie to da si¢ wykona¢ przex kazdego nawet niewprawnego cztowieka, jest
wytrzymate na wiatry i xmiany powietrza, tanie i bezsprzecznie ogniotrwate. Szanownych
czytelnikow odsytamy do inseratu powyszszej firmy w dzisiejszym numerze umieszczonego.]
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Oswigcim , dworzec kolel (Galicya)
poleca swoje wyroby, jako to

wilasne] fabrykaeyi.

Przedsiebiorstwo pokryé dachowych papa i cementem
gdrzewnym wedlug majnowszej metody. z kilkoletniy gwarancya.

:

pape dachowa i produkta asfaltowe %
)
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T Asfaltowanie, jskotez wszelkie w zakres tego fachu wehodzace roboty
= wykonuje szybko i po cenach umiarkowanyeh. ’ !
Prospekta, ceny i wzory na uslugi.

' Zdolni agenei znajda umieszezenie. 1150 1 .5;
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Warto zwroéci¢ uwage, ze wpis firmy do rejestru handlowego przez CK. Sad
Obwodowy w Wadowicach nastgpit dopiero rok pdzniej — dokladnie 22 czerwca 1889 r.,
ajej oficjalna nazwa brzmiala po prostu ,Emil Kuznitzky”*°.

3 Obecnie rejon ulic Brzozowej i Meczenstwa Narodéw w Brzezince.
3 Nowa Reforma”, nr 161, 17 VII 1888, s. 3.
10 Przeglad Sgdowy i Administracyjny”, z. 8, 1889, s. 639.
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Fabryka Kuznickiego musiata rozwija¢ sie w szybkim tempie, albowiem w 1894 r.
otrzymata dyplom uznania Wystawy Przemystu Budowlanego we Lwowie*" i dziatala juz
jej filia w stolicy Galicji na ul. Blonie 16, okreslana w reklamie, jako: [wielki sktad wszystkich
materiatow do pokrycia dachdéw i asfaltowania]*®. Natomiast w roku 1915 Kuznicki z dumg,
reklamowal sie jako najwieksza galicyjska parowa fabryka papy i asfaltu*®.

Z poczatkiem lat 20-tych doszto do dwdch przeksztalcen firmy. Pierwsze miato
miejsce w 1920 r. na jawng spotke handlowg pod nazwsg ,Emil Kuznicki i Spotka”.
Wspolnikami Kuznickiego zostali Joachim Liebermann (dyrektor fabryki)iJoachim Adler
(ksiegowy)**. Druga zmiana zostala dokonana w roku 1921 wraz z przeksztalceniem
w spotke akcyjng. Statut spétki ,Emil Kuznicki, Fabryka Tektury Dachowej, Produktow
Chemicznych i Asfaltu w O$wiecimiu, Spotka Akcyjna” zostal zatwierdzony przez Ministra
Przemystu i Handlu oraz Ministra Skarbu postanowieniem z dnia 21 maja 1921 r. Zakres
dziatalnosci zostal przedstawiony w jego paragrafie pierwszym. Spotka powstata [w celu:

a) prowadzenia fabryki tektury dachowej, przetworéw chemicznych i asfaltu oraz innych
pokrewnych produktow,

b) prowadzenia handlu tymi produktami,

C) wykonywania krycia dachdw, ulic, chodnikow i robdt izolacyjnych,

d) nabywania i fruktyfikowania patentéow i licencji, dotyczqcych rzeczonych gatezi
przemystu,

e) nabywania innych zakladéow fabrycznych, zwigzanych z przemystem wyzej
wymienionym, budowania nowych zaktadéw fabrycznych dla tej gatezi przemystu i
prowadzenia takich zaktadow na rachunek Spotki,

f) zakladania i finansowania spétek z analogicznym przedmiotem przedsigbiorstwa w
obrebie catego Paristwa Polskiego,

g) nabywania udziatéw takich przedsiebiorstw bqdz to juz istniejgcych, bqgdz tez w
przysztosci powstaé mogqcych oraz nabywania catych takich przedsiebiorstw i
dalszego ich prowadzenia w ramach wlasnego przedsiebiorstwa i na wiasny
rachunek.|*

Siedzibe firmy ustanowiono w Oswiecimiu. Jej kapital zakladowy wynidst 12 mln marek
polskich, podzielonych na 12.000 akcji, kazda po 1.000 marek. Ostatni paragraf (41.)
wskazywal, ze zalozycielami spotki sg Polski Bank Przemystowy we Lwowie oraz Emil
Kuznicki i S-ka. Czlonkami rady nadzorczej oprocz Emila Kuznickiego zostali Joachim
Adler z Brzezinki, Wilhelm Schweitzer z Wroctawia, dr Felicjan Mierzejewski z Mystowic,
Tadeusz Filipki z Krakowa, Aleksander Ost z Krakowa i dr Marian Niemczewski z Bielska.
Wpisanie do rejestru nastgpito 8 lipca 1921 r*S.

Fabryka papy nie byla jedynym przedsiewzieciem i miejscem finansowego
zaangazowania Kuznickiego. W 1898 r. wraz z Emilem Haberfeldem i Jozefem Beerem

4 Pamigtka z wystawy lwowskiej 1894, brak miejsca i roku wydania, reklama na nienumerowanej
stronie.

42 Gazeta Narodowa”, nr 210, 28 VIII 1894, s. 4.

43 Nowa Reforma”, nr 455, 9 X 1915, s. 2.

44 Zbidr ogloszen firmowych Trybunatéw handlowych. Staly dodatek do Przegladu Prawa i
Administracji”, nr 5, 1921, s. 80.

45 Monitor Polski” nr 130, 11 VI 1921, s. 4-6.

46 R. Rydzon, Z dziejéw przemystu w miedzywojennym Oswigcimiu, Oswiecim 2006, s. 18-19.
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wszedl w sklad zarzgdu ,Towarzystwa Kredytowego” w Oswiecimiu®’. Przez pewien czas
byl on réwniez wilascicielem zakladu gazowego w Brzezince, ale zdecydowal sie go
sprzeda¢. W 1906 r. miasto Oswiecim z powodu braku odpowiednich srodkow
finansowych nie skorzystalo z prawa jego pierwokupu i jako prawnego nastepce
Kuznickiego zatwierdzito ,Niemiecko-Austriackie Towarzystwo Gazowe i Elektrycznosci
w Mystowicach”. Zgodnie z zawartym jeszcze w 1898 r. kontraktem, zostalo ono
zobowigzane do dostarczenia o$wietlenia gazowego w Oswiecimiu®®. Warto wspomnie¢
rowniez, ze Kuznicki wspolnie z Ludwikiem Koppem z Lipska zatozyt w 1907 r. we Lwowie
przedsiebiorstwo pod nazwg ,Towarzystwo dla budowy drég Kuznitzky i Ska, spotka z
ograniczong odpowiedzialnoscig”. Nie dziatalo ono zbyt dtugo i zostalo zlikwidowane w
1913 r*2.

Osterreichische Siemens-Schuckert-Werke

Autorem projektu przygotowanego dla Kuznickiego byta firma ,Osterreichische
Siemens-Schuckert-Werke” (dalej: OSSW), ktora powstata 1 kwietnia 1904 r. z polgczenia
wydzialu prgdow ciezkich wiedenskiej filii niemieckiej firmy ,Siemens & Halske AG”
z ,Schuckert-Werke”, bedgcej z kolei austriackg filig niemieckiego przedsiebiorstwa
,Schuckert & Co”.

Niemiecki ,Siemens & Halske” zostal zalozony 1 pazdziernika 1847 r. w Berlinie
i poczgtkowo zajmowal sie produkcjg telegrafow. W ciggu kilkudziesieciu lat stal sie
potentatem w branzy elektrycznej i energetycznej. Obecnos$¢ Siemensa na rynku
austriackim siega roku 1849, kiedy dostarczyl on do Wiednia swoje pierwsze telegrafy.
Natomiast po nieudanej probie na przelomie lat 50-tych i 60-tych XIX wieku, dopiero
w 1879 r. udato si¢ utworzy¢ dzialajgcg na stale wiedenskg filie ,Siemens & Halske™®.

Austriacki ,Schuckert-Werke” powstal 25 czerwca 1897 r., jako spotka-corka
niemieckiego przedsiebiorstwa ,Schuckert & Co”. Spoétka-matka zostata zatozona
31 grudnia 1885 r. Osiem lat pdzniej zostala przeksztalcona w spdtke akcyjng i
jednoczesnie zmienila nazwe na ,Elektrizitats-AG, dawniej Schuckert & Co”. Okres
samodzielnej dzialalnosci nie trwal dlugo, albowiem w marcu 1903 r. firma zostala
przejeta przez ,Siemens & Halske AG”, ktory polgczyl jg z wlasnym wydzialem prgdow
ciezkich i utworzyl nowy podmiot ,Siemens-Schuckert-Werke GmbH” (dalej: SSW). Jak
wida¢ fuzja na rynku niemieckim odbyla si¢ rok wczesniej niz na austriackim.
Ciekawostkg jest, ze w latach 1906-1910 niemiecki SSW produkowal samochody

17 Zwiazek. Pismo dwutygodniowe. Organ Zwigzku Stowarzyszen Zarobkowych i Gospodarczych”,
nr 7,10 IV 1899, s. 54.

8 Jeszcze w tym samym roku (1906) kolejnym wiascicielem gazowni w Brzezice stalo sie
y<JKonsorcjum Zakladéw Gazowych”, ktore potwierdzito zobowigzania wynikajgce z kontraktu
dotyczgcego oswietlenia gazowego. E. Skalinska-Dindorf, Kronika..., s. 117, 119.

49 Zbidr ogloszen firmowych Trybunaléw handlowych. Staly dodatek do Przegladu Prawa i
Administracji”, nr 7, 1907, s.1-2; nr 8-9, 1913, s. 120-121.

% Siemens, [w:] de.wikipedia.org, dostep: 05.09.2021. Mehr als 140 Jahre Siemens in Osterreich, [w:]
new.siemens.com, dostep: 05.09.2021.
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elektryczne, a w 1908 r. przejgt inng firme z branzy motoryzacyjnej — Protos. Z kolei
w czasie | wojny swiatowej zajmowal si¢ rowniez wytwarzaniem samolotéw®’.

Wracajgc jednak do firmy OSSW - specjalizowala sie ona w budowie elektrowni
wodnych oraz elektryfikacji kolei. W krétkim czasie wyrosta na najwazniejszg grupe
elektrotechniczng w Austro-Wegrzech. Spotka dziatala na terenie krajow Przedlitawii
(czyli rowniez Galicji), Batkanow, Grecji oraz Turcji. Na Wegrzech zostata zatozona
odrebna filia. Przed [ wojng swiatowg OSSW dostarczat osprzet elektryczny do lokomotyw
i wagonow, budowat tramwaje elektryczne, lokalne linie kolejowe wraz z infrastrukturg
elektryczng oraz linie napowietrzne. Ponadto produkowal rowniez liczniki prgdu, lampy,
wentylatory, wiatraki, silniki elektryczne i rozdzielnice prgdu. Firma kontynuowata
dziatalnos¢ w okresie miedzywojennym. W 1929 r. na terenie Austrii oraz w spotkach
zaleznych w innych krajach OSSW zatrudniat okoto 11 700 pracownikow. Po Anschlussie
Austrii OSSW utracil niezaleznosc¢, stajgc sie podlegly filig niemieckiej spotki
macierzystej. W 1944 r. na 22 000 pracownikow z obszaru Ostmark (bytej Austrii), okoto
4400 bylo robotnikami przymusowymi, w tym okoto 400 wiezniami obozdéw
koncentracyjnych®.

W ramach ciekawostki warto wspomnie¢, ze po tym jak na jesieni 1943 r. alianckie
lotnictwo zbombardowalo zabudowania berlinskiej fabryki ,Siemens-Schuckert-Werke”
(niemieckiej spotki-matki), kierownictwo firmy zdecydowalo o przeniesieniu czesci
produkcji do Bobrku koto Oswiecimia. Od grudnia 1943 r. zatrudniano tam wiezniéw z KL
Auschwitz przy produkcji aparatury elektrycznej do samolotéw i todzi podwodnych.
Poczgtkowo przychodzili oni codziennie na nogach z Oswiecimia. Od kwietnia 1944 r.
osadzono ich w Bobrku na state, tworzgc tym samym odrebny podoboz. Na przelomie 1944
i 1945 r. znajdowato sie w nim okoto 220 wiezniow i prawie 40 wiezniarek skierowanych
do prac pomocniczych. W styczniu 1945 r. ewakuowano ich pieszo do Gliwic, a nastepnie
do Buchenwaldu®.

Po II wojnie s$wiatowej OSSW wznowil swoje funkcjonowanie, ale zostal
znacjonalizowany. W 1965 r. firma zmienita nazwe na ,Wiener Starkstromwerke GmbH”,
a po fuzjach i przeksztalceniach na przelomie lat 60-tych i 70-tych stala sie czescig
dzialajgcego do dzi$ ,Siemens AG Austria™*.

Staatsbahnhof

Niniejszy rozdzial nie ma bezposredniego zwigzku z tematem kolejki elektrycznej,
ale jest pewng ciekawostkg. Na przedstawianych powyzej wycinkach map okolic
Oswiecimia zawierajgcych ogolny zarys trasy kolejki, zauwazy¢ mozna, ze oprocz dworca
kolejowego na terenie gminy Brzezinka (Nord-Bhf), na podlnocny-wschod od niego,

51 Siemens-Schuckertwerke, [w:] dewikipedia.org, dostep: 05.09.2021. Protos, [w:] de.wikipedia.org,
dostep: 05.09.2021. 1897-1918: Growth through consolidation and partnerships, [w:]
new.siemens.com, dostep 05.09.2021.

52 Osterreichische Siemens-Schuckert Werke, [w:] de.wikipedia.org, dostep: 05.09.2021. Mehr als 140
Jahre...

53 F. Piper, Praca wiggniéw, [w:] Auschwitz. Nazistowski obéz $mierci, (red.) F. Piper, T. Swiebocka,
Oswiecim 2008, s. 116. Bobrek, [w:] auschwitz.org/historia/podobozy/bobrek, dostep: 05.09.2021.
54 Osterreichische Siemens..., Mehr als 140 Jahre..
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